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Brasil defende etanol na Uniao Europeia

Por Assis Moreira

Canavial em Sertaozinho (SP); pais quer promover etanol a partir da cana
O Brasil e outros paises produtores de etanol vao defender a importancia do produto numa conferéncia sobre o

papel de biocombustiveis na descarbonizacao do transporte na Europa, nesta terca e quarta-feira em Bruxelas.
Organizada pela Comissao Europeia e outra instituicoes internacionais, a conferéncia ocorre num momento
crucial, antecedendo a fase final de negociacoes entre os europeus sobre a nova diretiva que vai regular o mercado
de energia renovavel na Europa de 2020 a 2030.

A primeira diretiva, de 2009, procurou promover os biocombustiveis para descarbonizacao no setor de
transportes. Mas a Unido Europeia comecou a mudar essa posicao em 2016 com uma nova proposta de diretiva
para limitar a parte de biocombustiveis convencionais nos transportes a um maximo de 7% em 2021 para 3,8% em
2030. Ao mesmo tempo, defende a obrigacao de aumentar a 6,8% em 2030 a parte de outros carburantes com
fracas emissoes, como eletricidade renovavel e biocombustiveis avancados nos transportes.

O debate tem sido grande na Europa sobre a possibilidade de limitacao do uso dos chamados "biocombustiveis
convencionais", ou de primeira geracao, como o do Brasil. Além das criticas envolvendo o debate "alimentos contra
combustivel", as preocupacoes tém sido sobre emissoes de gases de efeito estufa decorrentes de mudancas
indiretas no uso da terra (ILUC, em inglés).

Mas o Brasil, que langou recentemente a Politica Nacional de Biocombustiveis (RenovaBio), e outros produtores
contestam os calculos feitos sobre o ILUC. E querem promover os biocombustiveis tomando como base nao a
matéria-prima com a qual sao produzidos, e sim sua pegada de carbono.

A avaliacdo entre observadores é de que a Europa comecou a ficar na contramao do que tem sido feito no mundo,

ao querer limitar o biocombustivel de primeira geracao, sem considerar sua importancia na reducao de emissoes.

Um relatério da Agéncia Internacional de Energias Renovaveis (Irena), que tem mais de 150 paises-membros,
defende que todas as formas de renovaveis em transportes serao necessarias para que a UE alcance seus objetivos
de descarbonizac¢ao no longo prazo.
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Dentro da UE, a area de clima quer estar na vanguarda do combate a mudanca climatica, enquanto a de energia
foca principalmente nos transportes e aposta na expansao futura de veiculos elétricos. Ocorre que a UE tem mais
de 256 milhoes de carros, com troca anual de 14 milhOes na média por novos carros. A expectativa de Bruxelas é de
que 30% dos novos carros serao elétricos em 2030.

Apesar do discurso ambiental da UE, o que pesa no fim do jogo é o comércio. Basta ver que a tarifa de importacao
de etanol brasileiro é de € 0,19 por litro, comparado a zero para o petroleo cru e 4,7% para o refinado. Além disso,
a transicao energética na Europa esta relacionada a oportunidade de desenvolvimento industrial e tecnologico. E
0s europeus querem investir mais onde podem ter maior impacto para suas induastrias. Para analistas, os debates
na Europa estao muito ideologizados, com preconceito com relacao ao uso de biocombustiveis, e desconsideram
experiéncias positivas em lugares como o Brasil, Canada e o Estado da Califérnia.

Por isso, o evento retine participantes de terceiros paises para comentar essas experiéncias e, eventualmente,
influenciar na negociacao entre a Comissao Europeia, o Conselho Europeu e o Parlamento Europeu na defini¢ao
da nova diretiva. E isso tendo como base conciliar preocupacoes com sustentabilidade dos combustiveis com a

necessidade de solucoes para descarbonizacao dos transportes no curto prazo.



